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Revize TP 170 Navrhovani
vozovek pozemnich komunikaci
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Uvod

Informace o zameru provedeni revize TP 170 byla prezentovana jiz &
na konferenci v roce 2019. Cely dalsi rok byl naplnéen jeji intenzivni =
pripravovou s cilem provedeni behem roku 2021. Zacatkem roku
2022 by tak mohl byt novy predpis vydan.

Nejvetsi oCekavani od nového predpisu je zlepseni jeho
srozumitelnosti a celkového usporadani tak, aby byl praktickym
navodem pro navrh vozovky a zaroven poskytoval i nezbytné
souvisejici teoretické informace.
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i,
Uvod G

Pro revizi pfedpisu existuji i dalSi duvody.

» Vzrostl pocCet tezkych vozidel a doslo ke zmenam v rozlozeni jejICh
naprav.

» Zavadi se nove materialy, upresnuji se navrhove parametry
materialu stavajicich.

» Meni se nekteré pozadavky a zkusebni metody vlivem zavedeni
evropskych norem.

» Tomu odpovida, ze k revizi navrhovych metod pro vozovky
v poslednich letech doslo téz v rade ostatnich zemi.
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Hlavni znaky revize

Nova struktura

» Predpis bude mit uplné novou strukturu, kde jsou dusledné =
oddeleny texty obsahujici praktické postupy od teoretické Casti.

» Je zpracovan do jednoho svazku, obsahujiciho uvodni ustanoveni,
katalog vozovek i posouzeni vypoctem.

» VSechny informace jsou tak podavany ucelené a v poradi, ve
kterém jsou pro navrh vozovky potfebné s minimalizaci odkazu na
jiné Casti predpisu.
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Hlavni znaky revize

Transparentni vypocCet dopravniho zatizeni

» VypocCet dopravniho zatizeni ma predstavovat transparentni
postup prepoctu ucinku projizdejicich vozidel na ucinek poctu
prejezdu navrhové napravy.

» Podstata problému puvodniho predpisu je, ze v ném nikde neni
uvedeno, jaké parametry ma TNV, které se pouziva pri vypoctu.

» To do vypoctu vnasi pochybnosti, co vlastne predstavuji Ciselné
koeficienty v rovnici (B.4.1) vyjadfujici prevod typu vozidel na
nikde nedefinovane TNV,,.
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Hlavni znaky revize

Transparentni vypocCet dopravniho zatizeni =

» To se podarilo vyresit zavedenim definice TNV jako vozidla, které
vyvozuje stejné ucCinky jako prejezd jedné navrhové napravy.

» Prepocet vozidel na TNV, tak zaroven prestavuje prepocet i na
navrhovou napravu, tj. prejezd TNV a navrhove napravy je totéez.

» TNV tak lze pouzivat dosavadnim zpusobem a smysl Ciselnych
konstant pred jednotlivymi typy vozidel je naprosto jednoznacny.

» SoucCasné se vyresila i uloha koeficientu C,, ktery vyjadruje
vytizeni vozidel (drive ,koeficient spektra hmotnosti naprav®).
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Hlavni znaky revize

Transparentni vypocCet dopravniho zatizeni =

» Doslo k uprave trid dopravniho zatizeni, nyni postavenych na
pocCtech prejezdu navrhové napravy N4 za navrhoveé obdobi.

» Tim se odstranily problémy s odchylkami zpusobenymi ¢astym
ignorovanim vlivu koeficientu C, az C, pfi praci s katalogem.

» Pfi rozboru souCasného zpusobu scitani dopravy se zjistilo, ze
neposkytuje dostateCne kvalitni udaje pro revizi Ciselnych
koeficientu v rovnici pfepocCtu typu vozidel na TNV,,.

» Jedna se o nepresnou identifikaci vozidel, coz zkresluje vysledky.
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Hlavni znaky revize

Transparentni vypocCet dopravniho zatizeni

» V nekterych pripadech se vychazi z uziteCné hmotnosti vozidla a
jinde z celkové hmotnosti

» Identifikace vozidel se provani na zakladé poctu naprav bez
ohledu na jejich hmotnost, coz neodpovida jejich ucinkuim.

» Udaje z automatického séitani, manualniho séitani a vazeni
naprav nejsou navzajem kompatibilni.

» Toto je nezbytneé resit samostatnym projektem, coz ale neni
mozné stihnout v ramci soucasne revizi TP 170.
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Hlavni znaky revize

Navrhové parametry podlozi

» Text je zpracovan na zaklade Dodatku k TP 170 z roku 2010, kde
* byl odstranén problém nerealnosti postupovat podle puvodnich
= kapitol TP 170 z roku 2004.

,: » Podstatou problému bylo, ze pro vypocCet navrhového modulu
— pruznosti podlozi (E,) byl pouzit vzorec (B.6.1), jehoz definiCni

e obor platnosti (2 % < CBR < 12 %) je mimo rozsah uvazovanych
7. vstupnich hodnot CBR 2 15 %.

’ » Projektant tak byl nucen improvizovat.
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Hlavni znaky revize

Navrhové parametry podlozi

» Implementace Dodatku by mela pomoci odstranit improvizace
posuzovani podlozi az na stavbe pomoci modulu E .

» Parametry unosnosti prece musi byt vyreseny v ramci projektu,
zjistovat neco az na stavbe je pozde.

» Je potreba upozornit, ze u nevhodnych (jilovitych) zemin mohou
namerene hodnoty E ., za sucheho pocasi docasne vykazovat
nerealné vysoké hodnoty a vést tak k nespravnym zavérum.
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Hlavni znaky revize

Navrhové parametry podlozi

» Velmi Castou chybou je postup opacny, kdy se nejprve predepisi
* premrstene pozadavky na podlozi (Pll, Pl) a potom se az na
= stavbé hleda zpUsob, jak je splinit.

— » K tomu pfece neni zadny duvod, neexistuje vozovka, kterou by
— neslo navrhnout na podlozi PlII.

e » Dale byly pridany tabulky tloustek upravy nebo vymeny podlozi

,/. vozovky, prevzate z kap. 9 CSN 73 6133, protoze tato oblast do
s navrhové metody nepochybné patfi.
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Hlavni znaky revize

Navrh vybéerem z katalogu vozovek

» Zakladni struktura katalogu zustava zachovana, katalogové listy
jsou obsazeny v Priloze.
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Hlavni znaky revize

Posouzeni vypocCtem =
» Pred vlastnim posouzenim se musi provest navrh.

» Nejprve se provede vyber takove konstrukce z katalogu, ktera se
nejvice priblizuje pozadavkum zadani.

» Takto ziskanou konstrukci je pak mozné dle pozadavku zadani
upravit zménou tlousték vrstev a/nebo typu konstrukénich vrstev.

» Provedené zmeny museji byt v souladu s pozadavky technickych
norem a predpisu.

» Takto navrzena skladba vozovky se pak posoudi vypoctem.
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Hlavni znaky revize

Posouzeni vypocCtem

» Tim se ma zabranit tomu, aby se vypocCtem posuzovaly vozovky,
_ které nejsou z technologickeho hlediska navrzeny spravne, nebot
"’” vypocetni model toto neumi poznat.

f:: » Snadno se lze presvedcit, ze vypoCtem mohou vyhovet zcela
— absurdni konstrukce, u kterych se pak argumentuje tim, ze kdyz

’:; pri vypoctu vyhovely, tak prece musi byt navrzeny spravne.

/. » Vypocet se bude provadet podle aktualizovaného programu s
s novym uzivatelskym rozhranim kompatibilnim s TP 170 po revizi.
= S AN\
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Hlavni znaky revize

Zameénitelnost nékterych vrstev

» Za ucCelem usnadnéni vyuzivani technologii, které umoznuji
zpracovavat mistni materialy a recyklaty, je mozne nektere vrstvy
za urcitych podminek zamenovat.

» Cilem zamény je usnadnit pouziti mechanicky zpevnéné zeminy
(MZ) podle CSN 73 6126-1 a vrstev stmelenych hydraulickymi
pojivy nizsich pevnostnich tfid (ZSH1,5/2) podle CSN 73 6124-1
v podkladnich vrstvach vozovek.
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Hlavni znaky revize

Zameénitelnost nékterych vrstev

» Vyuzivani téchto technologii je Uzce vazano na specificke
moznosti zhotovitele stavby, ktery vSak v dobeé zpracovani
projektové dokumentace jesté nebyva vysoutezen.

» Projektant proto nemuze védét, jaké materialové moznosti
z hlediska vyuzivani mistnich zdroju zhotovitel stavby bude mit a
pokud k tomu nema zadny objektivni duvod pfijatelny pro
kteréhokoliv zhotovitele, MZ nebo ZSH pochopitelné nepouzije.
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Hlavni znaky revize

Zamenitelnost nekterych vrstev

» Moznym resenim je moznost zameny, pfri které se
» misto pdvodné navrzené SDg pouZije MZ
» nebo misto ptivodné navrZzené SD, se pouZije ZSH Cy5p-

» Takovato zamena by méla byt mozna z iniciativy zhotovitele bez
nutnosti jejiho schvalovani projektantem. Vzhledem k moznym
rizikim a technickym omezenim uZziti ve vozovce je zaména
mozna pouze u vozovek s dopravnim zatizenim max. tridy IV.
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Hlavni znaky revize

Extremné namahané konstrukce

» Jedna se o autobusove zastavky, okruzni krizovatky, horskeé toCky
a mista, kde dochazi k otaceni kol na miste pfri parkovani nebo
najizdéni k nakladovym rampam. Nekteré vozovky jsou vystavené
extrémnim dotykovym tlakum napf. od vysokozdviznych voziku
s plnymi pneumatikami, nebo vozidel, jejichz hmotnosti naprav
prekracuji povolené limity pro provoz na verejnych komunikacich.

» Zde se musi rozlisovat, zda se jedna pouze o volbu vhodné
technologie krytu vozovky nebo charakter extremniho namahani
souvisi s namahanim celé konstrukce.
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Co se od revize ocekava

Nezbytnou podminkou efektivity stavby vozovek je srozumitelnaa &
funkCni predpisova zakladna. =

Revize TP 170 tak naplnuje dlouho oCekavany zamér, aby
navrhovani vozovek bylo téma pfistupné praktickym uzivatelim a ne
jen uzkému okruhu specialistu.

V silnicnim stavitelstvi se toCi znacné financni prostredky a danovi
poplatnici si jiste zaslouzi, aby byly vyuzivany efektivne.

Technicky spravny a ekonomicky zpusob navrhovani vozovek
k tomu nepochybné vyznamne prispiva.
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Co se od revize ocekava

Dalsi vyznamny predpis, jehoz revize se v soucasné dobée
dokoncuje je TP 87 Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek.

Prioritou revize je téz jeho uplné nova prehlednejsi struktura a lepsi
srozumitelnost.
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Podékovani

Dékuji vSem ostatnim ¢Clenum zpracovatelského tymu
doc. Dr. Ing. Michal Varausovi,
doc. Ing. Ludviku Vébrovi, CSc.,
Ing. Petru Mondscheinovi, Ph.D.,

Ing. Jifimu Fiedlerovi,
e Ing. Ludku Malisovi

e za vynikajici spolupraci pri revizi TP 170.
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