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# \/ souéasnosti probiha/probé&hla revize vétsiny éeskych tech- ”
nickych norem pro projektovani pozemnich komunikaci, zejména: /- ;
- CSN 73 6101 ,Projektovani silnic a dalnic*,

- CSN 73 6110 ,Projektovani mistnich komunikaci®,

- CSN 73 6102 ,Projektovani kiizovatek na pozemnich /
komunikacich®, /

- CSN 73 6056 ,0dstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel*

a dalsi.

% Revidovana byla také CSN 73 6109 ,Projektovani polnich cest".
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% Jednim z hlavnich davodu k revizi CSN 73 6109 byl poZadavek
na zjednodusSeni normy a zmirnéni narocénosti nékterych jejich
pozadavku, coz by v dusledku mélo vést zejména ke snizeni

financnich nakladd na vystavbu tohoto typu pozemnich komunikaci. /

% Dosud platna CSN v roce 2004 nahradila ptivodni oborovou
normu ON 73 6118 ,Projektovani polnich cest®, vydanou jiz v roce
1980, ktera byla v té dobé jiz moralné i technicky zastarala a
nespliovala mnohé na ni kladené pozadavky.
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2. Uéel a zaméreni n
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< -Uéelem polnich cest je zejména:

zpristupnéni pozemku vlastniku pro ucely uzivani k zemédélské
vyrobé a doprave,

- zpFistupnéni krajiny, tj. doplnéni stavajici sité pozemnich ry
komunikaci, propojeni dulezitych bodu ve volné krajiné z hlediska /-
moznosti vedeni turistickych cest, cyklotras, apod., v

- hapojeni na silnice, mistni komunikace, lesni dopravni sit, popr.
na dalsi sité ucelovych komunikaci.
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= Polni cesty a jejich vegetacni doprovod
- dotvareji krajinny raz,

- zvySuji druhovou pestrost Uzemi a

- trvalym a vyraznym zpusobem ohraniCuji pozemky a katastralni
hranice.

= Navrh sité polnich cest je povinnou a dulezitou soucasti planu
spolecnych zafizeni pozemkovych uprav.
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3. Hlavni zm eny normy
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3.1 Uéel a rozd éleni polnich cest, jejich navrhové kategorie

& Ke zménam v rozdéleni polnich cest podle vyznamu (polni cesty
hlavni, vedlejSi a doplnkoveé) nedoslo.

= K vyznamnéjSim zmenam ale doslo u navrhovych kategorii
polnich cest, doporuc¢enych normou:

- pocCet doporucenych navrhovych kategorii pro hlavni a vedlejSi
polni cesty byl omezen na cca polovinu.

- doporucena hodnota navrhove rychlosti byla u hlavnich polnich
cest snizena na 30 km/h (v puvodni CSN byly rychlosti 40 i 50) a u
vedle|Sich polnich cest byla snizena ze 30 km/h na 20 km/h.
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Tabulka 1 — Doporu ¢ené navrhove kategorie polnich cest

Polni cesty”)

Hlavni Vedlejsi

Dvoupruhove Jednopruhove Jednopruhove
P 6.0/30 P 4,5/30 P 4,0/20
' P 4,0/30 P 3.5/20

zapocitava do volne Sifky polni cesty.

= Tabulka jiz vubec nezahrnuje doplikové polni cesty - ty se nové

nedefinuji ndvrhovou kategorii, ale navrhuji se podle mistnich
podminek v Sifce 3,0 m, event. 3,5 m (pfiméfené podle ustanoveni

normy).
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napf. vysazovani drevin podél cest a dalsi.

pozemek polni cesty (v€etné Casti pozemku pro vegetacni upravy)

volna $ifka (koruna) polni cesty

krajnice | jizdni pas (vozovka) | _ krajnice
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3.2 Navrhové prvky polnich cest

& Navrhové prvky uvedené v CSN nové plati pouze pro hlavni a
vedle|Si (zpevnéené) polni cesty.

= Nezpevnéné vedIeJS| a doplnlkove polni cesty musi pozadavky
CSN splfiovat pouze pfimé&fend.

= Na zakladé ekonomickych duvodu jsou pozadavky ‘normy v
oblasti navrhovych prvku oproti puvodni normé zmirnény a duraz byl
kladen pouze na navrhové prvky podstatne, vyplyvajici z Gcelu a
funkce navrhované cesty.
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d ZmensSeni nejmensSich dovolenych polom  éru smér. oblouk u

= Doporucena hodnota navrhové rychlosti byla u hlavnich polnich
cest snizena na 30 km/h a u vedlejSich polnich cest na 20 km/h.

% Snizeni rychlosti mélo vyznamny vliv na hodnoty mnoha
navazujicich navrhovych prvku, zejména nejmensich dovolenych
poloméru smérovych oblouku.

Tabulka 2 — NejmensSi dovolené polom éry sm érovych
kruznicovych oblouk & pro zpevn éné polni cesty

Navrhova rychlost Vn v km/h 30 20

Nejmensi polomér oblouku Rdov v m 25 12,5)

*) NizsI hodnotu nelze navrhnout.
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 Preference prostych kruznicovych sm  érovych oblouk 1,
sméroveé oblouky bez nutnosti dost  Fednych sklon

% Norma preferuje navrhovani prostych kruznicovych smérovych
oblouku.

% Oblouky s prechodnicemi se mohou navrhovat pouze v
oduvodnénych pripadech, a to u hlavnich polnich cest.

% S ohledem na uvazované nizké hodnoty navrhovych rychlosti a
pouzitou metodiku posuzovanl norma nové ve smérovych obloucich
libovolné velkych (tedy i malych) poloméru zpevnénych polnich cest
umoznuje navrhovani i ,odstfednych” pricnych sklonu vozovky.
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0 ZvétSeni maximalnich dovolenych hodnot podeélnych a
vyslednych sklon U

< U zpevnénych polnich cest norma umoznuje navrhovani
podélnych a vyslednych sklonu vysSich hodnot, nez umoziovala
norma puvodni. NejvétSi dovolena hodnota u obou sklonu je vyssSi
0 3 %, nez tomu bylo dfive — viz tab. 3.

% U nezpevnénych polnich cest ke zméné nejvyssi dovolené
hodnoty ani u jednoho ze sklonu nedoslo.
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Tabulka 3 — Nejvétsi dovolené podélné a vysledné sklony
zpevn énych 1 polnich cest

Navrhova rychlost v, v km/h 30 20
Nejvéts/ dovoleny? podélny sklons v % 15 18
Nejvéts/ dovoleny? vysledny skionm v % 16 19

" Na nezpevnénych poinich cestéch nesmi prekrocit podélny skion jizdniho pasu 10 % a vysledny sklon
jizdniho pasu 11 % (useky s vétsim podélnym &i vyslednym sklonem je treba zpevnit).

2 Prekroceni nejvétsiho dovoleného podéiného sklonu 15 %, resp. vysledného skionu 16 %, se pripousti pouze

opatren vozovkou s asfaltovym (nebo jinym kvalitnim stmelenym) krytem a v pripadé hlavnich polnich cest
navic vyznaéen prislusnymi dopravnimi znaGkami. Pfi navrhu musi byt zohlednén provoz a tdrzba v zimnim
obdobi.
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1 ZmensSeni a sjednoceni minimalnich dovolenych hodnot polom &ra |/ .

vySkovych oblouk 7

= U zpevnénych polnich cest norma sjednotila velikosti minimalnich
dovolenych poloméru vypuklych i vydutych vyskovych oblouku,

= Pro navrhovou rychlost 30 km/h doslo navic i ke zmensSeni této /
minimalni hodnoty na cca polovinu oproti hodnoté dle pavodni CSN —viz 7~
tab. 4.

% Soucasné norma u plochych vyskovych oblouku (maximalni vzepéti ve
vrcholu mensi nez 30 mm) umozriuje nenavrhovat standardni (projektové)
zaobleni lomu nivelety, ale provede se pouze ,technologicke” zaobleni pfi
provadeni vozovky.
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Tabulka 4 — NejmenSi dovolené polom éry vySkovych oblouk d”
zpevn énych polnich cest

Navrhova rychlost v, v km/h 30 20

Ry aRyvm? 110 70

7 Hodnoty plati pro vysku nejmensi viditelné piekazky leZici na vozovee 0,1 m,

"} Hodnoty pro nezpevnéné polni cesty — viz él. 8.2.2.
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d Zména zpusobu rozSi fovani jizdnich pruh G polnich cest ve
smérovych obloucich

= RozsSireni JIZdnlhO paSU p0|n|Ch cest se provad| nove pouze u po|0meru
smérovych obloukt mensSich nez 100 m.

< U dvoupruhovych polnich cest se rozsifeni jizdnich pruhd ve smérovém '/
oblouku obvykle nenavrhuje a pfedpoklada se vyuziti celé Sirky jizdniho 7/
pasu. ///

% RozSifeni jizdniho pruhu jednopruhovych polnich cest ve sméro-vych
obloucich se navrhuje podle tabulky 5, kdy uvedené hodnoty plati pro
smérodatné vozidlo - pfivésova souprava (tfinapravovy nakladni automobil
s dvounapravovym privésem) s rozméry dle tabulky 1 TP 171.
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= V pripadé predpokladu vyskytu rozmeérnéjsich vozidel je treba
provest posouzeni prujezdnosti téchto vozidel vie€nymi kfivkami
podle TP 171 (+ navrhnout prip. korekce).
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Tabulka 5 — RozSirfeni jizdniho pruhu jednopruhové * polni cesty
ve sm érovém oblouku

KonFere

Navrhova rychlost v, v km/h
Polomér oblouku R*? vm

30 20
12,5 - 1.6
15 - 1.4
20 247 1,2
25 1.2 1.0
30 1,0 0.8
40 0,8 0,6
50 0,6 0.4
60 0.4 02

80 02 -

100 - -

Poznamky:

7 U dvoupruhovych polnich cest se rozsifeni jizdnich pruhi ve smérovém oblouku obvykle nenavrhuje a
predpokiada se vyuZiti cele Sifky jizdniho pasu. Musi vsak byt zajistena delka rozhledu 2 D
™} Pro mezilehlé hodnoty polomérii oblouku se poZadovana hodnota rozsifeni stanovi lineami interpolaci. Takto

znacné velke a tedy neekonomicke. Proto je vwhodnéjsi v souladu s 8.2 sniZit v téchto piipadech navrhovou
rychlost.




 Odvodn éni polnich cest a bezpe €nostni za Fizeni

= Pfi ndvrhu vhodného zpusobu odvodnéni je nutné dbat na to, aby
zvoleny zpusob byl technicky co mozna nejjednodussi a s minimalnimi
naroky na udrzbu.

& Je nutné vzit v ivahu, Ze néktera oteviena odvodnovaci zarizeni /
(pfikopy, rigoly) prfedstavuji nejenom znacné financni naroky na vystavbu, /-
ale také na zabor pozemku a komplikace pfi navrhu sjezdu na pfrilehle
pozemky.

= Dle konfigurace Uzemi proto lze (zejména u dopravné mené dulezitych
polnich cest) navrhnout i usporné metody odvodnéni - napfr. "pretekani”
povrchoveé vody pres vozovku, brody apod.

AN\

Konference Projektovani pozemnich komunikaci 24 PRAGOPROJEKT



Bezpe €nostni za Fizeni

& Zachytna bezpecnostni zafizeni se navrhuji pouze v
nebezpecnych mistech (vysoké a strmé nasypy, na mostech,
opérnych zdech a propustcich s velkym prevysenim, vyjimecnéiu '
soubéznych pozemnich komunikaci event. zelezni€nich trati). . /

= Vodici bezpecnostni zafizeni se navrhuji pouze v odudvodnénych
pripadech.
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d Konstrukce vozovky /
= S ohledem na minimalizaci ekonomické narocnosti a ochranu zivotniho L5
prostredi se pri vystavbé vozovek polnich cest doporuCuje co mozna nejvetsi /i

vyuziti recyklovanych materiald.

)¢

Pozn.: Podle mého nazoru to ale neplati pro asfaltovy R-material, jehoz nejlep
uplatnéni je zpatky v obalovne......

& Uziti recyklovanych materialu ve vozovce ale nesmi mit negativni vliv na
zajistéeni jejich predpokladané zivotnosti a trvanlivosti.

= Technické pozadavky na materialy a provedeni jednotlivych vrstev vozovky | jSOU
uvedeny v prislusnych CSN EN, navazujicich CSN a dalSich normativnich
dokumentech. Vlastni podrobny navod na navrh a volbu vhodného konstrukéniho
typu vozovky polni cesty Ize nalézt v TP ,Katalog vozovek polnich cest. Zména ¢.

2",
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Q Pripojovani polnich cest na pozemni komunikace

& Kapitola rfeSici pripojovani polnich cest na ostatni pozemni
komunikace je v novém znéni normy pojata zasadné odliSné, nez v
predchozi norme.

= Pripojovani polnich cest je nyni feseno ve dvou krocich, a to jako:

1. Technické feSeni (prostorové, geometrické a technické pozadavky
na pripojeni), resp.

2. Posouzeni rozhledovych pomeéru.
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< V obou pfipadech se potom vlastni zpusob feSeni liSi podle
posuzovaného druhu pfipojeni, a jedna se o:

- pfipojovani polnich cest na silnice a mistni komunikace (sjezdy),

- pripojovani polnich cest na ostatni ucelove komunikace (jine polni =/,
cesty, Ci jiné ucelove komunikace), . f@_/%_;f;_
- samostatné sjezdy (vjezd/vyjezd z polni cesty na pfrilehlé
pozemky).
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O Pripojovani polnich cest na silnice a mistni komunika ce

= Posouzeni rozhledovych pomeru pfipojeni polnich cest na pozemni f
komunikace se nové provadi podle této normy, nikoliv podle CSN 73 6101, /. |
CSN 73 6102 a CSN 73 6110 jako dFive.

N = o "\s /s

= Jedna odvesna rozhledoveho trojuhelnlka se uvazuje nejméné v délce |
rozhledu pro zastaveni Dz podle CSN 73 6101 nebo CSN 73 6110 a
vynasi se na obé strany od sjezdu do osy pfilehlého jizdniho pruhu silnice /
(mistni komunikace), ’

= Druha odvésna se vynasi do osy jednopruhovych sjezdu (u dvou-
pruhovych sjezdu do osy vyjezdoveho jizdniho pruhu) tak, aby vrchol
rozhledoveho trojuhelnika na vyjezdu byl vzdalen min. 3 m od vnéjsi hrany
prilehlé vodici ¢ary nebo od okraje zpevnéné plochy.

AN\

Konference Projektovani pozemnich komunikaci 29 PRAGOPROJEKT



Dz T :i%:i'zf\%}{
% | i/

D:

L& &l

bbr. Sjezd dopravn é dulezit éjSi polni cesty

% silnice nebo mistni komunikace ~

okraj vozovky
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polni cesta (PC)
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B) Pfipojeni dopravn & méné dilezitych polnich cest (dtto jako UK)

= Pripojeni sjezdu dopravné méné dulezitych polnich cest na silnice/mistni
komunikace Ize resit stejné jako pripojovani polnich cest na ostatni uceloveé
komunikace.

= Maji byt splnény podminky pro rozhled alespon takto:

- délka odvésny rozhledového trojuhelnika Dz (delka rozhledu pro zastaveni) se
stanovuje z tabulky 2 této normy.

- délka druhé odveésny vychazi z umisténi vrcholu rozhledoveho trojuhelnika na
v%/Jeﬁdu min. 2 m od vnéjSi hrany pfilehlé vodici ¢ary nebo od okraje zpevnéné
plochy

O Pripojeni samostatnych siezd 0
= Rozhledové podminky u samostatnych sjezdd se neposuzuiji.
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@ Na zpracovani revize CSN 73 6109 se autorsky podl’leli zejména
pracovnici spol. Pragoprojekt a.s., Stavebni fakulty CVUT v Praze a
Stavebni fakulty VUT v Brné. y /i

= Revize trvala déle nez rok a CSN je platna od Unora letoniho
roku. y,

& Z uvedeného je zfejme, ze tendence ke snizovani technicke i
ekonomické narocnosti nové projektovanych polnich cest prostupUJe
celou normu a je tedy velmi pravdépodobne, ze pozadavku statni
spravy na snizeni finan¢nich nakladu na vystavbu polnich cest by
mélo byt dosazeno.
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Dekujl za pozornost !
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