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Uvod

Pri stavbé vozovek stale pfetrvavaji problémy, které nepfispivaji
k jejich kvalité, nebo prinaseji zbyte¢né komplikace.

Pri¢inou téchto problemu nemusi byt jen neznalost.

Podle souéasnych zvyklostl’ je nejlepél' takovy projektant a zhotovite|
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plytvani s vefejnymi penézi.
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Uvod

Tato prezentace z duvodu ¢asového omezeni na nékteré problemy
jen upozornuje, jejich podrobné vysvétleni je popsano ve sborniku.
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Spravné zasady navrhu opravy vozovek

» Pred kazdou opravou vozovky se musi spravné provest jeji g
diagnosticky pr tzkum. Toto se vSak ¢asto nedodrzuje.
» Pro diagnosticky prizkum neexistuji jasna a srozumitelna pravidla, pfedpis //

TP 87 Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek, je velmi nepfehledny, /'~
nekonzistentni, vétsina dlezitych véci tam chybi nebo se hleda velmi tézce. ' /

» Ve vybérovych fizenich pro zhotovitele diagnostického pruzkumu nékdy V|tez| /
firmy za ceny, které stézi pokryvajici naklady na prostou reprodukci |
potfebného vybaveni. Predstava, ze za tuto cenu Ize vazné a zodpovedné
resit spravny navrh opravy vozovky je absurdni.

» Pro navrh opravy vozovky pak ¢asto nejsou spravné podklady.
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Spravné zasady navrhu opravy vozovek

» Dusledky nespravného pfistupu k diagnostickému pruzkumu.
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Problémy p Fi posuzovani unosnosti podlozi vozovky

» Zakladem kvalitni vozovky je unosné podlozi.

» Pozadavky na materialy zemniho télesa vCetné podlozi vozovky jsou
stanoveny v Cl. 4.1 CSN 73 6133.

» Vlastnosti podlozi se urcuji podle kap. 4 TP 170 — Dodatek, kde se pomoci
hodnoty CBR nebo posouzeni zeminy pode klasifikace stanovuji navrhové
parametry podlozi.

» Toto se vSak Casto nedodrzuje a o parametrech podlozi se
rozhoduje az pri kontrole na stavbé podle vysledku statické
zatézovaci zkousky.

» Zdavodnéni nespravnosti tohoto postupu je uvedeno ve sborniku.
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Problémy p Fi posuzovani unosnosti podlozi vozovky

» Pfi nevhodné zeminé v podlozi se Casto licituje o zpusobech jak
toto resit.

» Jediny spravny zpusob je neunosné podlozi v potfebné tloustce

vyménit nebo upravit, protoZze na neinosném podloZi nelze stavét.’

» Nékdy se neunosné podlozi feSi velmi nestandardné, napf.

zvysovanim tlousték podkladnich vrstev nebo pouzitim vyztuznych '

prvkd na zemni plani nebo ve vozovce - toto je bud neekonomlcke
nebo naprosto neucinné.

» Duvody jsou uvedeny ve sborniku.
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Problémy p Fi posuzovani unosnosti podlozi vozovky

» Nékdy se nerozliSuje podlozi vozovky a podlozi nasypu.
» Uprava zemin v podloZzi vozovky se provadi za Géelem zvy3eni Ginosnosti.

» Uprava podlozi nasypu se provadi pfedevsim za Gc¢elem zajisténi
prachodnosti pro stavenistni dopravu a umoznéni hutnéni prvni vrstvy
nasypu. UCelem tedy neni zajiSténi stability nasypu.

» Pfi kontrole podlozi nasypu se pak zcela zbyte¢né pozaduji stejné parametry, / /
jako pro podlozi vozovky. /
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Zmena nazvoslovi podkladnich vrstev

» Zakladni funkci podkladni vrstvy je roznaset namahani od
dopravniho zatizeni z krytu vozovky do podlozi.

» Kromé toho podkladni vrstvy mohou pinit jesté nékteré dalsi, tzv.

ochranné funkce, a tak se nejspodnéjsi podkladni vrstva, lezici na

zemni plani, v minulosti za€ala nazyvat vrstvou ochrannou.

» Ochrannych funkci, které muze takova vrstva zajistovat, existuje
obecné nékolik, problémem ale je, ze pozadavky na vlastnosti
takové ochranné vrstvy jsou natolik ruzne, ze jedna ochranna
vrstva je nikdy nemuze plnit vSechny najednou. Proto bylo

nezbytne vyklad plnéni tzv. ochrannych funkci podrobit revizi a
priblizit jej realné praxi.
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Zmeéna nazvoslovi podkladnich vrstev

» Z prikladu ve sborniku vyplyva, ze v béznych podminkach jsou
ochranné funkce pfimérené zajistény bézné pouzivanymi
konstrukénimi vrstvami.

» Zadna univerzalni ochranna vrstva neni ani potfebna, ani realna.

» Pokud ve zvlastnich pfripadech nastane opravnény pozadavek
nékterou z ochrannych funkci posilit, musi se urcit, kterou
ochrannou funkci ma takovato ochranna vrstva zajistovat.
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Zmena nazvoslovi podkladnich vrstev

Nové nazvoslovi Staré nazvoslovi
o obrusna vrstva (napf. ACO) o obrusna vrstva (napf. ACO)
7 7
lozni vrstva (napf. ACL) lozni vrstva (napf. ACL)

> asfaltova podkladni vrstva (napf. ACP) > horni podkladni vrstva (napf. ACP)
1z 1z
> horni podkladni vrstva (napf. MZK) > spodni podkladni vrstva (napf. MZK)
5 - 5
3 spodni podkladni vrstva (napt. SD) 3
S S ochranna vrstva (napf. SD)
o ochranna vrstva (jen ve zvlastnich pripadech) o

podlozi vozovky (aktivni zona) podlozi vozovky (aktivni zona)

Z uvedené tabulky je vidét, ze

= puvodni horni podkladni vrstva z asfaltovych smési se tedy bude nazyvat asfaltova

podkladni vrstva,

= horni podkladni vrstva a spodni podkladni vrstva se posouvaji o jednu vrstvu dolu,

= spodni podkladni vrstva je pak to, co se dfive nazyvalo vrstvou ochrannou.
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Problémy p fi pouzivani recyklovaného materialu

» Pri recyklaci stavebniho demoliéniho odpadu se Casto nerozllsu1e
pro jaky ucel se bude recyklat pouzivat. Jsou dvé moznosti:

» V/yrobek je kamenivem podle napi. CSN EN 13242+A1
» VVydava se prohlaseni o vlastnostech a oznaceni CE.

» Mozno pouzit do nestmelenych vrstev (SD, MZK) nebo smé&si stmelenych /
hydraulickymi pojivy (napf. SC, SH).

» Vyrobek je recyklatem (recyklovanym Stérkem), ktery nedosahuje na
parametry pozadované u kameniva

» Mozno tedy pouzit jako nahradu zemin a sypanin pro stavbu zemnich
téles v€etné aktivni zony.

> Nejedna se o stanoveny vyrobek a neni potfeba prohlaseni o vlastnostech |
s oznacenim CE, poZaduje se jen spInéni pozadavk( vhodnosti materialu do=

zemnich téles nebo aktivni zony podle CSN 73 6133. -
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Problémy zhotovitel U pf¥i pouziti St érkodrt é

» Mnoho zhotovitelu Stérkodrt nenakupuje spravnym zpusobem.

» Zhotovitel nepoptava napt. SD 0/32 ale frakci 0/32, &imz se
zbavuje splnéni potrebnych kvalitativnich pozadavku (problém je
podrobné popsan ve sborniku).

zhotoveni dila je ta nejlevnéjsi, zhotovitel musi zcela logicky

postupovat stejnym zpusobem a tez nakupovat kamenivo, ktereé | Je

nejlevnéjsi.

» Setfit na podkladnich vrstvach je ten nejrychlejsi zplsob, jak
zkracovat zivotnost vozovek v Ceské republice.
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» Duvodem nemusi byt jen neznalost, ale kdyz nejlepél’ nabidka na _/
/




Vyuziti vrstev stmelenych hydraulickymi pojivy z hl ediska

vyuzivani mistnich material u. A

» U podkladnich vrstev stmelenych hydraulickymi pojivy se obvykle
pouzivaji tridy pevnosti C, 55, Cy/4, Cyje, Cgj1p @ Coop6-

» Volba vyssi tfidy pevnosti automaticky nevede Kk vysSi uzitné ./
hodnote.

» Honba za vysokymi pevnostmi u téchto vrstev je u asfaltovych
vozovek kontraproduktivni, protoze se musi delat opatfeni proti -/

kopirovani reflexnich trhlin (spary, vrypy, prehutnéni), pfi kterych
se zase navrhové parametry vrstvy srazeji dolu.

» Pouzivani téchto vrstev ma byt motivovano predevsim moznosti
vyuzivani méneé hodnotného nebo tézeného kameniva s védomim,
ze kvalitni vozovku lze navrhnout a postavit i s pouzitim smési
nizSich tfid pevnosti a bez rizika tvorby reflexnich trhlin.
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Ruseni narodnich p Filoh v evropskych specifikacich

» Na zakladé jednani technické normalizacni komise TNK 147 ze

dne 18. 3. 2013 bylo doporu¢eno, aby u evropskych specifikaci,

které obsahuji narodni prilohy, byly tyto prilohy zruSeny a jejich
obsah pfeveden do navazujicich CSN.

» Prvni pr|Ie2|tost| pro zahajeni tohoto procesu byla revize norem
pro smési stmelené hydraulickymi pojivy CSN EN 14227-1 az 5.
Obsah jejich narodnich pfiloh byl preveden do CSN 73 6124-1
Stavba vozovek — Vrstvy ze smési stmelenych hydraulickymi
pojivy — Cast 1: Provadéni a kontrola shody.

» Stejné se postupovalo u norem pro CB kryty a dale se bude
pokracovat u norem pro asfaltové smési a nestmelené smési.
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Dékuji za pozornost

Ing. Jan Zaji éek

jzajicek@volny.cz
tel. 602 515 105
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